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Formulace feSeného problému

Pfi prdjezdu vlaku tratovym obloukem dochazi vlivem tfeni k opotfebeni Zelezni¢nich kol a kolejnic. S témito
procesy je spojena hlukova emise a diky dynamickym déjim také kontaktni Unava. Nejucinnéjsi zplsob
eliminovani procesu opotfebeni predstavuje mazani, kdy je mazivo nanaSeno na pojizdénou Céast kolejnice
nebo okolek. Existuji tfi typy zafizeni pro nanaSeni maziva na kontaktni prvky: stacionarni, hi-rail systémy a
nejvice progresivni on-board mazaci systémy, které jsou umistény na podvozek hnaciho kolejového vozidla.
Princip ¢innosti téchto systémi spociva v naneseni tenké vrstvy tuhého maziva nebo olejové mlhy na funkéni
¢ast okolku v zavislosti na okolnich podminkach. Pfi naneseni vétsiho mnozstvi maziva mlze dojit k migraci
maziva do oblasti hlavy kolejnice, a tim se tak miZe vyrazné snizit Géinnost Zelezniéni trakce. V soucasné
dobé je hlavni prioritou urCit pfesnou davku maziva tak, aby nedochazelo k migraci maziva do nepfislusnych
mist a zaroven doslo k oddé&leni tfecich povrchl. Uréit pfesny objem davky maziva neni jednoduchy dkol,
nebot interval mazéani zavisi na okolnich parametrech, nejvice v8ak na poloméru tratového oblouku, velikosti
ndpravoveho zatiZzeni, rychlosti vlaku a geometrii kontaktnich téles. Experimenty k zjisténi optimalni davky
maziva provadéné na realnych tratich jsou velice finanéné nakladné, a proto je snahou nahradit tyto
experimenty laboratornimi testy.

S~ a®
* K ° T ; : ;
* * > Tento prispévek je spolufinancovan
* * ° 3 o)
* oK Evropskym socidlnim fondem
* £ 2 ., x ; ;
MINISTERSTVO 8KOLSTV/, OP Vzdélévani a statnim rozpoctem Ceskeé republiky

EVROPSKA UNIE ¥ MLADEZE A TELOVYCHOVY  pro kenkurenceschopnost



Cil prace

Cile?n diplomové prace je navrh a realizace experimentalniho zafizeni ke studiu mazani okolk( kolejovych
vozidel. Zafizeni poslouzi k objasnéni procest probihajicich v kontaktu mezi kolejnici a okolkem s cilem
stanoveni optimalni davky maziva aplikovaného na okolek za variantnich podminek. Prace je soucasti
projektu MPO, jehoZ cilem je vyroba a ovéfeni prototypu nového on-board mazaciho systému zajiStujici
optimalni mazani okolkll kolejovych vozidel za GCelem dosaZzeni podstatného sniZeni tfeni a opotfebeni
jizdnich ploch kol a kolejnic. Snahou je vyvinout modularni centralni mazaci systém s prvky inteligentniho
fizeni presné davkujici biologicky odbouratelnou mazaci smés v zavislosti na aktualnich provoznich
podminkach kolejového vozidla v redlném Case.

Dilci cile
» Navrh a realizace experimentalniho zafizeni v modelové situaci 1:1

* VVyuZiti optické interferometrie

» MéFeni opotfebeni

Zaver

Realizace experimentalniho zafizeni byla splnéna a probé&hla za finan¢ni podpory Gcastnikd projektu MPO.
Experimentalni zafizeni, v modelové situaci 1:1, vyuzivd ke studiu chovani maziva v kontaktu okolek —
kolejnice optickou interferometrii. Jedn& se o inovativni pfistup, ktery nebyl doposud pro tyto experimenty
vyuzit. Cilem budouciho méfeni na zafizeni je stanoveni minimalni davky ekologického maziva v kontaktu
kolejnice — okolek za variantnich podminek, kdy nedojde k prolomeni mazaciho filmu. Proménnymi parametry
pfi experimentech budou: skluzova rychlost (cca. 0,2 az 0,5 m/s), normalové zatiZzeni (0 az 8 kN pro realny
vzorek a 0 az 1 kN pro opticky vzorek), mnoZzstvi maziva odpovidajici dané skluzové draze, typ pouZzitého
maziva a obsah kontaminantll, pfedevsim vlhkosti a pisku. Sledovanymi parametry bude velikost tfeci sily,
rozsah mazané oblasti v kontaktu, mira a charakter opotfebeni za danou skluzovou drahu.



